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MUSZAKI LEIRAS

Dunakeszi, Hunyadi utca északi iranyba torténo
folytatasaként épitendo ut és kerékparut terve
Engedélyezési terv

1. Elozmények:

Dunakeszi Varos Onkormanyzata a Klapka utcaban épitette meg a
Dunakeszi IV. Béla Gimnaziumot és a Vaci Lanyi Ferenc Technikum
és Szakképz6é Iskolat és Karpati Gyoérgy Uszodat. A létesitmény
kénnyebb megkozelithetésége érdekében Dunakeszi  Varos
Onkormanyzata a varos észak-keleti részérél, a Hunyadi Janos utca
meghosszabbitasaként induloé Uj bekoétéutat és kerékparutat kivan
épiteni. A terv elkészitésével az 6nkormanyzat megbizta az SKS Terv
Kft-t.

A tervezés soran a kovetkezé Utligyi muszaki eléirasokat vettiik
figyelembe:

. e-UT 03.01.11 Koézutak tervezése (KTSZ)

o e-UT 06.03.13 Aszfaltburkolatu utpalyaszerkezetek méretezése
és megerositése

. e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (A
KTSZ kiegészitése)

. e-UT 03.07.12 Kozutak viztelenitésének tervezése

. e-UT 03.00.21 Uttervezési rajzok tartalmi és formai
kovetelményei (A KTSZ kiegészitése)

. e-UT 06.03.12 Kisforgalmu utak palyaszerkezetének méretezése

. e-UT 06.03.52 Utpalyaszerkezetek kotéanyag nélkuli és
hidraulikus kétéanyagu alaprétegei. Tervezési eléirasok

. e-UT 05.02.11 Utépitési aszfaltkeverékek. Aszfaltbeton (AC)

. e-UT 04.03.12.2022 Utburkolati jelek és jelzétestek tervezése és
alkalmazasa

2. A jelenlegi allapot ismertetése:

A tervezési terilet Dunakeszi észak-keleti részén, a megépult
gimnazium belsd utja és a Hunyadi Janos utca — Széchenyi utca -
Vaci Mihaly utca csomopontja kozott talalhato.

A tervezési szakasz eleje a diaknegyed keleti megkerilé utjanak
tengelye. A tervezett Ut és kerékparut burkolata csatlakozik a meglévd
ut burkolatahoz. A tervezett utcsatlakozas kiépitésével a meglévo
kozépsziget elbontasra kertil. A  jelenlegi forgalomtechnika



megvaltozik, a kétiranyua forgalmu szakasz kitolodik a tervezett
utcsatlakozasig.

A tervezett Ut tengelye a tervezési szakasz elején a jelenleg meglévo
félduton halad. A meglévé foldut mellett bal oldalon egy szakaszon
betonoszlopokon kisfeszultségti légkabel huzodik, a féldut jobb
oldalan szakaszosan meglévé féldarok talalhato.

A tervezett nyomvonal a meglévé fé6ldut nyomvonalan éri el a Hunyadi
utca vonalat. Ezen a tertileten a tervezett nyomvonal a jelenleg 040/39
és 040/81 hrsz-u részben kisajatitando ingatlanok muvelés alatt allo
tertiletén halad.

A tervezeési terulet eddig a szakaszig kulteruleti ingatlanokon halad. A
kultertuleti szakaszon a meglévd altalaj Osszetételét furassal vizsgaltuk
meg. A kultertleti szakaszon 0,60-1,20 m mélységben humuszos talaj
talalhato, amig a féldut vonalaban 20 cm vastagsagban zuzott ko6
burkolat, alatta pedig 1,00 méter mélységig humuszos altalaj.

A tervezési szakasz végén a tervezett utpalya a Hunyadi Janos utca
meglévd burkolatan at éri el a Széchenyi utca — Vaci Mihaly utca
csomopontjat. A Hunyadi Janos utca aszfalt burkolatu, egyoldali
keresztddlésti ut. Az érintett szakaszon a burkolat szélessége 4,40-
4,60 méter. A burkolatot a bal oldalan stllyesztett szegély, a jobb
oldalan K-szegély hatarolja.

Kozvilagitas az ut mellett bal oldalan meglévé betonoszlopokon
kiépitett. Vizelvezetés az ut keresztdélésének és hosszesésének
koszonhetdéen tavozik a burkolatrol és az Ut melletti zoldfeltileten,
illetve a jobb oldalon meglévd szikkasztoarokban szikkad el. A
szikkasztoarokba egymassal szembeforditott K-szegélybdl kialakitott
folyoka vezeti a csapadékvizet.

A Hunyadi utca - Vaci Mihaly utca - Széchenyi utca csomopontjaban
jelenleg a Széchenyi utca a Hunyadi utca déli aga felé kanyarodo
féutvonal. A Hunyadi utca és a Széchenyi utca a tavolabbi szakaszain
nincs kitéve ,Féutvonal” tabla. A Hunyadi utca déli szakasza, a Vaci
Mihaly wutca, és a Széchenyi utca a csomoponthoz csatlakozo
szakaszain els6bbséggel rendelkez6 utak.

A Hunyadi utca- Vaci Mihaly utca — Széchenyi utca csomopontjaban a
meglévd forgalmat forgalomszamlalassal allapitottuk meg. A forgalom
szamlalasat két napon, 2022. december 19-én, és 2023. januar 26-an
reggeli (7.00-9.00), és délutani (15.00-17.00) csucsforgalomban
meértik meg. A mérés soran a helyszinen videofelvétel készult, ami
segitette az eredmények pontositasat, utészamolasat. A mérési
idészakokban 15 perces iddintervallumokban szamoltuk meg a
jelentkez6 gépjarmuforgalmat.

Minden idészakban kivalasztottuk azt a négy egymast koveté 15
perces mérési adatot, ami a legnagyobb meértékado oraforgalmat adja.
Ez alapjan négy kulonb6ézé forgalomnagysag all rendelkezésre. A
délel6étti és deélutani csucsforgalom mértékado oraforgalmat kuilon



megadtuk, valamint az ezekbdl szamolt atlagos napi forgalom
ertékeket.

3. A tervezett titszakaszok tervezési osztalyba sorolasa:

A tervezett Gt két részre oszthato: beltertileti és ktiltertileti részre.

Az elézéekben leirtak alapjan a kultertleti szakasz besorolasa a
Kozutak tervezése cimti e-UT 03.01.11 Uttigyi Miszaki Eléiras szerint:
K.V.c-C kulteruleti melléekutak. A tervezési sebesség 50 km/h.

A beltertileti szakasz a Koézutak tervezése cim(i e-UT 03.01.11 Uttigyi
Muszaki Eléiras szerint: B.V.c.-C beltertleti mellékutak, lakoutak
kategoriaba tartozik. A tervezési sebesség 50 km/h.

A tervezett kerékparut a helyi mellékhalozat része. Ennek megfeleléen

a kerékparut szélessége 2,30 méter.
Tervezési osztalyba sorolasa: egyéb kozut/kerékparut B.VII.

4. Vizszintes vonalvezetés

A tervezési szakaszon a 0+000 és a 1+250,58 kmsz k6z6tt a Hunyadi
utca folytatasanak épitését és kerékparut épitését terveztiik meg. A
1+250,58 és a 1+325,36 kmsz kozott a meglévéd ut felgjitasat és
kerékparos létesitmény kijeldlése a tervezési feladat.

A tervezett Ut tengelye 11 egyenes szakaszbol all, amelyeket ivek
kotnek 6ssze. A 0+775 kmsz kdérnyezetében a tervezett 90°-os szogu iv
sugara 15,00 méter, a tobbi helyen a legkisebb iv sugara 45 méter. A
szabalyozasi terv alapjan a jévében ez a csomopont bévilni fog, a
Hunyadi utca északi iranyban tovabb folytatédhat, igy a csomopont
hianyzo6 agai kiéptilhetnek.

A 0+775 kmsz kérnyezetében a tervezett iv belsé oldalan ivbdvitést
terveztiink, az iv koézéppontjaban a tervezett burkolat 9,50 méterre
szélesedik ki.

A tervezett burkolat a tervezeési szakasz elején a bal oldalon 5,00 méter
sugaru, a jobb oldalon 3,00 méter sugaru lekerekité ivekkel
csatlakozik a tervezett létesitmények keleti oldalara tervezett ut
burkolatszéléhez.

A tervezési szakaszon a csatlakozo utak mentén a telekhatarokhoz
igazitva jellemzden 10 méter hosszon aszfalt utcsatlakozast terveztiink
20 meéter hosszu sarrazo burkolat épitésével.

A beltertileti szakaszon a meglévé kapubejarok burkolatat hozza kell
igazitani a tervezett burkolat szintéhez.



A tervezett burkolat a tervezési szakasz végén a bal oldalon 6,00 a
jobb oldalon 2,00 meéter sugaru lekerekité ivekkel csatlakozik a
Széchenyi utca meglévé burkolatahoz. Az egyeztetések soran az a
dontés szuletett, hogy a Széchenyi utca — Vaci Mihaly utca — Hunyadi
Janos utca csomopontjanak els6bbségi viszonyai megvaltoznak. A
tervezett kialakitas alapjan a csomopont 4j féiranya a Hunyadi Janos
utca és meghosszabbitasa lesz. Ennek megfeleléen a csomoépontban
szegélykorrekciot terveztiink a forgalmi savok simabb atvezetése
érdekében. A Vaci Mihaly utca — Hunyadi Janos utca déli szakasza
kozti meglévd szegély mindkét oldalon 30 fm-en elbontasra kertl, Gj
szegély kerul kiépitésre.

A tervezett kerékparut 1215,01 méter hosszu, a tengelye 19 egyenes
szakaszbol all. A 3°-ot meghalado téréspontoknal helyszinrajzi iveket
terveztiink. A legkisebb iv sugara a 90°-os térésszogu ivnél 10 méter, a
tébbi helyen 30 méter.

A tervezett kerékparut a tervezési szakasz elején a bal és jobb oldalon
egyarant 3,00 méter sugaru lekerekit6é ivekkel csatlakozik a tervezett
létesitmények keleti oldalara tervezett it burkolatszéléhez.

A tervezési szakasz végén a Pipa utcai csomopontba kerékparos
atvezetést terveztiink. A kerékparos atvezetés minimalis lekerekité ive
3,00 méter.

A tervezési szakasz végén, a Hunyadi utca

Amennyiben a tervezett ut és kerékparut uUtemezett kivitelezésére

kerdl sor, ugy a tervezett szikkaszto arkokat az elsé Utemben kell
kiépiteni.

5. Magassagi vonalvezetés:

A tervezett ut kissé kiemelve, a meglévd terepet koveti. A magassagi
adatokat Balti magassagi rendszerben adtuk meg. A legnagyobb
emelkedd értéke a kultertleti szakaszon 4,45%, a legkisebb 0,27%. Az
1%-ot meghalad6 magassagi toréseknél magassagi lekerekitd iveket
terveztiink. A legkisebb domboru lekerekitd iv sugara 123,90, méter, a
legkisebb homoru lekerekité iv sugara 235,45 méter.

A tervezett ut beltertileti szakaszon igazodik a meglévé burkolat
szintjéhez. A meglévd esés 7% korul van, ezért a tervezett burkolat
hossz-esése ezen a szakaszon 70,83 mh-on, 5,97-8,77% kozott
valtozik.

A tervezett kerékparut kissé kiemelve, a meglévé terepet koveti. A
magassagi adatokat Balti magassagi rendszerben adtuk meg. A
legnagyobb emelkedd értéke a kultertleti szakaszon 4,61%, a
legkisebb 0,10%. Az 1%-ot meghaladd6 magassagi toréseknél
magassagi lekerekité iveket terveztiink. A legkisebb domboru



lekerekité iv sugara 1000 meéter, a legkisebb homoru lekerekitd iv
sugara 200 meéter.

6. Keresztmetszeti kialakitas:

A 0+000 és a 1+250,58 kmsz kozott a tervezett Gt burkolata 2,50%-o0s
jobb oldali keresztdélésti, 7,00 méter széles, a burkolatot mindkét
oldalrol sullyesztett szegély tamasztja meg. A tervezett burkolat
mindkét oldalara 1,50 méter szélességli 5,00%-os keresztdélésu
padkat terveztiink.

Az ut burkolatanak jobb oldalara min. 0,40 m mély gyephézagos
burkolatu szikkaszto arkot terveztink az arkok rézsuje 0+000 és a
0+775 kmsz kozott 5:4-es rézsuju, a tovabbi szakaszokon 1:1 rézsuju.

Az arok jobb oldalara 2,30 méter széles 2,50%-os bal oldali
keresztddlésti aszfalt burkolatu kerékparutat terveztiink. A kerékparut
burkolatat mindkét oldalrol kerti szegélysor tamasztja meg. a
kerékparut és az arok kézé 0,50 meéter széles 5,00%-os keresztdélésu
padkat terveztiink.

7. Palyaszerkezet:

Az utugyi muszaki eléirasok alapjan a tervezett ut palyaszerkezete az
alabbi:

- 5 cm vtg. AC16 kopo (F) aszfalt koporéteg
- 8 cm vtg AC22 alap (F) aszfalt alapréteg

- 20 cm vtg. Ckt-4 alapréteg

- 45 cm vtg. homokos talaj véddréteg

A tervezett kerékparut palyaszerkezete az alabbi:
- 4 cm vtg. AC11 kopo aszfalt koporéteg
- 15 cm vtg. Ckt-4 alapréteg
- 30 cm vastag homokos kavics védoéréteg
- erdsitett altalaj szakagi terv szerint

A tervezési teruleten jellemzéen 0,60-1,20 méter vastagsagban
humuszos altalaj lathatéo. A humuszos altalaj fels6 20 cm
vastagsagban a gyokérzona, amelyet el kell tavolitani. A gyokérzona
alatti altalaj megfeleléen témorithetd.

A beltertileti szakaszon a szélesitést a kultertleti szakasz tervezett
palyaszerkezetével azonosan kell megépiteni. A meglévd ut burkolatan
profilmaras sziikséges, majd S cm vastagsagban AC16 kopo (F)
aszfaltréteg épuil a szélesités felsé koporéteg épitésével egytitt.



A sarrazokat az alabbi palyaszerkezettel kell kiépiteni:

- 5 cm vastag M22 kiékeléréteg
- 20 cm vastag M56 zuzott k6 agyazat

A tervezési szakasz végén tervezett jardakapcsolatokat az alabbi
palyaszerkezettel kell megépiteni:

- 6 cm vtg. beton térké burkolat

- 2 cm vtg. zuzott homok agyazat

- 15 cm vtg. Ckt-4 alapréteg

- 15 cm vtg. homokos kavics véddréteg

A Ckt-4 alapréteg beépitését kovetéen az alapréteg mikrorepesztése
sziikséges. A mikrorepesztés kovetkeztében a mar megkotott és merev,
de még csak a tablazatban megadott koru rétegben suUrt repedés
halozatot hozunk létre. A vibracio hatasfokanak olyannak kell lenni,
hogy az alaprétegben Ilétrejojjon az a repedéses halozat, ami
megakadalyozza, hogy késébb reflexios repedések létrejojjenek és azok
a palyaszerkezet fels6 aszfaltrétegén attikrézédjenek. Acélabroncsos
munkagép vagy egyéb jarmu az elkészult stabilizaciora nem mehet.

A meteorologiai tényezéktél (hémérséklet, paratartalom, szél) fliggden
a hidraulikus kétéanyagu réteg betdmoritésétél szamitott 6-8 oran
belul (hidegebb idében ez kitolodhat 24 oran tulra is) kell megkezdeni
a mikrorepesztést, és a lehet6 legrévidebb idén beltl el kell végezni.

A vibrohenger gépbeallitasai a mikrorepesztéshez:
Jaratszam: 2-szer (csak elére) vibralassal a teljes feltuleten
Sebesség: 5 km/ora egyenletesen haladva, megallas nélkul
Henger témege: vibrohenger 16 t
Vibralasi fokozat beallitas:

- kozepes amplitudo

- kozepes vagy alacsony frekvencia

8. Vizelvezetés:

A 0+000 és a 1+250,58 kmsz kozott a tervezett Ut és kerékparut
burkolatara hullé csapadékviz a tervezett szikkasztéarkokban szikkad
el. A szikkasztoarkok fenékmélysége a hossz-szelvényrdl olvashato le.
A szikkasztéoarkok minimalis meélysége 0,40 m. A szikkasztoarkok
minden esetben vizszintes fenékmélységgel lettek megtervezve. A
kuiltertileti szakaszon az e-UT 03.07.12 Koézutak viztelenitése szabvany
alapjan meéreteztik a szikkasztoarkok kapacitasat. A szamitas soran
csak az arkok als6 40 cm mélységét vettiik figyelembe. Az arkok i, =
203 1/s*ha intenzitasu, 10 perc iddétartamu meértékado csapadékviz
elszikkasztasara alkalmasak.

A beltertileti szakaszon a feltjitando burkolatra hullé csapadékviz az
ut jobb oldali keresztddlésének koszonhetéen a jobb oldalra tervezett



K-szegélyek mentén gyllik 6ssze, és a szembeforditott K-szegélyekbdl
kialakitott surrantokon keresztul tavozik a bal oldali arkokba. A
koézmukiépitettség miatt Uj arokszakasz nem épuil. A meglévéd arkok jo
karba helyezése sziikséges. Az arkokat 1:1,5-es, illetve 1:1-es
oldalrézstivel, 0,40 méteres fenékmeélységgel kell kialakitani.

9. Forgalomtechnika:

A tervezett kerékparut elején és a csomopontoknal ki kell helyezni a
sKerékparut” tablat. A kultertleti szakaszon a tervezési sebesség 50
km/h, ezért a tervezett Ut elejére, és valamennyi csomoépont utan ki
kell helyezni az 50 km/h sebességkorlatozas tablat.

A tervezett Ut burkolata a tervezési szakasz elején csatlakozik a
tervezett diaknegyed keleti oldalan meglévé ut burkolatahoz. A
gimnazium koérnyezete 30 km/h sebességkorlatozott 6vezetben van,
ezért a csomopontban jobb-kéz szabaly hatarozza meg az elsé6bbséget,
ezért a csomoponttol 50 m-re ki kell helyezni az ,Egyenrangu
utkeresztezddés” veszélyt jelz6 tablat. A csomopontban ki kell helyezni
a 30 km/h sebességkorlatozott ovezet kezdetét és végéet jelold
jelzétablakat, igazodva a gimnazium koérudli wutak tervezett
forgalomtechnikai kialakitasahoz.

A tervezett Ut elején a csomoponttol 20 m-re ki kell helyezni a
Dunakeszi lakott tertiletének kezdetét, és végét jelold jelzétablakat
ugy, hogy azok a toébbi jelzétablara valo ralatast ne zavarjak.

A tervezési szakaszon a becsatlakozo utak csomopontjaiban az
egyértelmi els6bbségadasi viszonyok felhivasara ,Els6bbségadas
kotelez6” jelzétablak kihelyezését terveztilk meg a kerékparosokra
vonatkozo els6bbségadasi  kotelezettségre  felhive — kiegészitd
jelzétablakkal egytutt.

A 0+775 kmsz kdérnyezetében tervezett helyszinrajzi iv sugara nem éri
el a szabvanyban meghatarozott minimalis ivsugarat. Nagyobb
lekerekitéiv csak indokolatlanul nagy kisajatitassal lehetne
megépiteni. A késébbiekben a beruhazo tervezi az ut folytatasat, ezért
ezen a helyszinen csomopontszertl kialakitas lesz, emiatt is indokolt a
tervezett geometria. A csomoponttol mindkét iranyban 150 méterre
ezért az ut és a kerékparut mellé a ,Veszélyes utkanyarulat” veszélyt
jelzé tablakat, illetve a csomoponttol mindkét iranyban 50 méterre az
»,El6zni tilos” tablat, valamint 30 km/h-s sebességkorlatozo tablat. Az
elézni tilos tabla, és a csomopont kézé zarovonal felfestését terveztiik
meg, amely a csomoponttol tavolodva atléphetd.

A Pipa utcai csomopont elétt ki kell helyezni a Dunakeszi lakott
tertiletének kezdetét, és végét jelold jelzétablakat A kerékparut ezen a
szakaszon megszUnik, a beltertileti szakaszon nyitott kerékparsavként



folytatodik tovabb. A Pipa wutcai csomopontba ezért kerékparos
atvezetést terveztiink.

A Pipa utca és a Vaci Mihaly utca kozo6tti szakaszon 7,00 méter széles
burkolatot terveztiink, amely két szélén az e-UT 03.04.13
Kerékparozhato koézutak szabvany 17. abraja alapjan nyitott
kerékparsavot terveztiink. Az 1ut két oldalan 1,25-1,25 méter
szélességben lesz felfestve a nyitott kerékparsav, az ut tengelyébe
pedig zarovonal kerul. 3,50 meéter szélességen a kerékparos és a
szemeélygépjarmuvek elférnek egymas mellett, a nehézgépjarmt
forgalom pedig a nyitott kerékparsavra rahajthat.

A Vaci Mihaly utca — Széchenyi utca —-Hunyadi utcai csomopontban az
egyeztetések alapjan, valamint a varhatoé forgalomndévekedést
figyelembe véve a forgalmi rend megvaltoztatasat terveztik meg. A
féirany a Hunyadi Janos utca és a meghosszabbitasa lesz. Az e-UT
03.01.11-ben meghatarozott ralatasi haromszoégben, a Vaci Mihaly
utcaban, valamint a Széchenyi utcaban a ralatas korlatozott, ezeért
LAllj! Els6bbségadas kotelezé” jelzétablak kihelyezését terveztiik meg.
A meglévé ,Féutvonal” tablak, valamint a meglévd kanyarodo
féutvonal tablak eltavolitasa szikséges.

A kulteruleti szakaszon a tervezett it burkolatanak tengelyében 12 cm
vastagsagu 2-4 kiosztasu szaggatott terelévonalat kell felfesteni fehér
tartos festékkel.

A kultertileti kerékparut esetén a terelévonalat nem kell felfesteni,
viszont a burkolat szélét mind a két oldalon 12 cm vastag folytonos
sarga tartos festékkel felfestett vonallal kell jel6lni.

A beltertileti szakaszon a nyitott kerékparsav és a gépjarmuforgalmi
savok kozott az e-UT 04.03.12 szabvany alapjan 1,5-1,5 kiosztasu 12
cm vastagsagu fehér szinl szaggatott terelévonalat kell felfesteni. Az
ut tengelyébe 12 cm vastagsagu folytonos felfestésti zarévonalat kell
felfesteni, amelyet a kapubejaroknal meg kell szaggatni.

A Vaci Mihaly wutcai gyalogos atkeléhelyet at kell helyezni a
helyszinrajzon jel6lt helyre. Az 1j gyalogos atkel6helyet 3,00 meéter
szélességben kell fehér tartos festékkel felfesteni.

A meglévé, megmaradé burkolat tengelyébe 12 cm vastagsagu 2-4
kiosztasu szaggatott terel6vonalat kell felfesteni fehér tartos festékkel.

A jelz6tablak meéretét a 4/2001. (I. 31.) K6ViM rendelet a kozuti
jelzétablak meéreteir6l és muszaki koévetelményeirdl alapjan kell
megvalasztani. A kerékparforgalmi létesitmények mentén D=450 mm
méretl tablakat kell kihelyezni, a kézut mentén, és a becsatlakozo
utak mentén D=600 mm tablakat kell kihelyezni.



10. Kozmuvek:

A tervezési szakaszon az alabbi kozmtivek talalhatok:

- szennyvizcsatorna,

- vizvezeték,

- gazvezeték

- kis-, és kozépfeszultségl elektromos {6ld-, és légkabel,
- tavkozlési foldkabelek

A tervezési szakaszon a koézmu adatokat e-kézml rendszeren
keresztul szereztik be. A munkaba vett tertileten 1évé kézmutivezetékek
Uzemeltetditdl szakfeltigyeletet kell kérni, illetve biztositani.

Koézmuvek koérnyezetében csak kézi féldmunka végezheté. Az ut és a
jarda teruletére esé viz- és gazelzarokat, akna fedlapokat szintbe kell
helyezni.

11. Munkavédelmi eldirasok

Ez a tervdokumentacio az érvényes egészségligyi és a munkavégzés
biztonsagat szolgalé szabalyok, valamint szocialis eléirasok
figyelembevételével készilt, illetve azok megvalositasa megtervezésre
kerult.

Ezen tulmendéen sziikségesnek tartjuk a kévetkezdk rogzitését:
Kivitelez6 koételes a munkak végzése soran betartani:

- az 1993. évi XCIII. sz. munkavédelemrdl szolo térvény

- tovabba a vonatkozo érvényben 1évé ovorendszabalyok,
munkavédelemmel kapcsolatos szabvanyok és rendeletek eléirasait,

- az érvényes KRESZ el6irasait.

Fentiek betartasaért az épitésvezetd személyesen felelds.

Utalva arra, hogy a balesetelharito eldirasok mell6zését vagy
csokkentését semmi sem indokolja, kulén felhivjuk a kivitelezé
figyelmét az alabbiak pontos betartasara.

A munkahelyek lezarasat és kivilagitasat el6éirasszerien meg kell
valositani, a munkaarkokon valo atjarast kell6 modon biztositani
sziikséges.

Munkaveégzés biztonsagat fokozott figyelemmel kell biztositanil!
Foldmunkak végzését szik munkatér esetén kézi erével irjuk eld.

Gépi féldmunka végzése az épitési munkaknal csak oly helyen
lehetséges, ahol mas létesitményekben a gépi foldmunkabol karok
nem keletkezhetnek.

Ahol a helyi viszonyok miatt ilyen kar eléfordulasa lehetséges, ugy a
gépi foldmunka végzését feltétlentil mellézni kell.

A kézmuvek tényleges helyzetét sziikség esetén fel kell tarni, fel kell
meérni, és a tervbe bejelolni. Keresztezé6 koézmutiveket fel kell
flggeszteni, vagy ala kell tamasztani. A munkaba vett tertileten 1évé
kozmuivezetékek Uizemeltetditél szakfeltigyeletet kell kérni, illetve
biztositani.



Elektromos kabelek kozelében csakany vagy bontovas hasznalata
tilos, a munkaarok feltarasat ilyen helyeken igen gondos, o6vatos
felasassal kell elvégezni. Kulonos gondot kell forditani az épitkezés
egész ideje alatt elektromos aramutések elkertilésére. A munkahely
melletti vezetéknek szakkozeg (izemelteto) utjan valo
aramtalanitasardol is gondoskodni kell. Kotrés munka esetén kulén
ellendrizni kell, hogy elektromos vezeték esetén a kotro és gémje azt
eléirt biztonsagi 6vezeten beltl meg ne kozelitse.

Munkat csak munkavédelmi szempontbol kioktatott szemeélyzet
végezhet, kulonoés figyelemmel, gondossaggal, folyamatos muszaki
feltigyelet és iranyitas mellett.

A  munkara vonatkozo részletes munkavédelmi intézkedések
megtétele, helyszini segédlétesitmények készitése, fenntartasa,
karbantartasa a helyi kérulmények figyelembevételével a kivitelezé
feladata.

Budapest, 2025. november

Kiss Balazs
KE-K 13-11580
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